TOYOTA C-HR   

La nuova sfida Toyota nel segmento dei Crossover

All’esordio mondiale presso il Salone di Ginevra 2016, il C-HR irrompe sul mercato dei Crossover portando nuova linfa al brand Toyota. Questo nuovo modello dimostra la determinazione del presidente Akio Toyoda nel voler perseguire una maggiore libertà stilistica e creatività ingegneristica, con l’obiettivo di ottenere linee ancora più accattivanti e un rinnovato piacere di guida.

Il carattere unico del nuovo C-HR dimostra la flessibilità che la TNGA (Toyota New Global Architecture) offre agli ingegneri Toyota in tre aree fondamentali nello sviluppo di un prodotto: design, trasmissione e dinamica di guida. Tale flessibilità ha permesso agli ingegneri di sviluppare una vettura che porterà una rivoluzione all’interno del segmento.
La linea del nuovo C-HR resta assolutamente fedele alle caratteristiche dei concept che hanno suscitato un grande interesse ai saloni di Parigi 2014 e Francoforte 2015, con linee degne di una coupé e che testimoniano la volontà da parte di Toyota di realizzare uno stile dirompente e di definire una nuova direzione per il segmento dei crossover di medie dimensioni.
Il nuovo Toyota C-HR impone nuovi standard anche in termini di innovazione, introducendo per la prima volta una motorizzazione ibrida all’interno del segmento. Il sistema ibrido di ultima generazione rappresenta la soluzione migliore per la tipologia di utilizzo in questo segmento, offrendo consumi mai registrati prima in questa categoria.
Infine, seguendo la filosofia del Chief Engineer Hiroyuki Koba che impone “Reattività, Linearità e Consistenza”, le dinamiche di guida del nuovo C-HR sono state sviluppate prendendo come riferimento la precisione e il comfort delle berline moderne. L’obiettivo, pienamente raggiunto, è stato quello di assicurare un’elevata tenuta di strada ed una perfetta manovrabilità dello sterzo, assicurando il massimo piacere di guida tanto in città quanto su percorsi extraurbani.

Distinguersi con passione

Consapevole della concorrenza serrata del mercato crossover, il team di sviluppo è partito da un approccio mirato, incentrato su un target di clienti ben definito.
Il target è un cliente giovane le cui scelte sono guidate principalmente da considerazioni emotive. Un cliente che vuole distinguersi e vuole essere un precursore in termini di prodotti ed esperienze, che predilige lo stile rispetto alla mera praticità, e che vede la propria auto come un’estensione della sua personalità. Un cliente che vuole il massimo della qualità da qualsiasi acquisto e che non disdegna la guida sportiva, ma che vivendo in città ha comunque bisogno di una vettura capace di adattarsi a tale contesto.
Lo stile di una Coupé in un SUV

Rispondendo ai gusti e alle esigenze del suo target, il Toyota C-HR introduce uno stile che esprime nuovi livelli di dinamismo ed emozionalità nel mercato dei crossover. La vettura resta assolutamente fedele alle caratteristiche mostrate dai prototipi che l’hanno preceduta, caratteristiche, queste, ampiamente apprezzate dal pubblico.
Le superfici sfaccettate che richiamano gli intagli precisi di una pietra preziosa e gli archi passaruota che incrementano l’imponenza su strada e la rigidità del nuovo crossover, donano un aspetto dirompente alle linee del nuovo C-HR, che coniuga una parte inferiore alta e possente con una silhouette slanciata degna di una coupè.
Il frontale del C-HR rappresenta il più recente sviluppo del linguaggio Keen Look e Under Priotity di Toyota. Subito sopra il robusto profilo centrale del paraurti anteriore, la sottile griglia superiore si allunga verso i gruppi ottici anteriori con un design che ricorda la forma di due ali.
I gruppi ottici sono disponibili anche con illuminazione a LED e indicatori di direzione integrati che donano al nuovo modello un impatto visivo immediatamente riconoscibile ed esclusivo. La forma tridimensionale del paraurti, integrato con i passaruota, e la forma trapezoidale della griglia inferiore aiutano a rafforzare ulteriormente la presenza su strada del nuovo C-HR.
I pannelli sottoporta neri si estendono verso le ruote anteriori e posteriori e, assieme alla linea di cintura che attraversa le fiancate, donano una sensazione di proiezione verso l’alto dell’intera scocca. Il design in stile coupè viene impreziosito dalle maniglie posteriori integrate nel montante e dalla sinuosa linea del tetto che va a fondersi con la cornice dello spoiler.
Sul posteriore, l’abitacolo tende ad affusolarsi avvolgendo il portellone e il bagagliaio.
I gruppi ottici posteriori sono equipaggiabili con illuminazione a LED per garantire al nuovo C-HR una linea esclusiva.
Questa vettura è il risultato della collaborazione tra i centri di design Toyota di tre continenti gestita dal Project Chief Designer Kazuhiko Isawa. L’originale design esterno nasce dal Calty, lo studio di design Toyota con sede in California.

Motorizzazioni reattive e consumi ridotti

Il nuovo Toyota C-HR sarà disponibile con una gamma di motorizzazioni studiata per offrire esattamente il comportamento di guida che i suoi clienti vogliono. La massima espressione sarà fornita dalla variante ibrida, le cui caratteristiche assicurano una marcia fluida e senza strappi. Equipaggiata con un sistema ibrido di ultima generazione, questa trasmissione offre un livello di emissioni ai vertici del segmento ed inferiori a 90 g/km.
Con una potenza di 122 cavalli, la nuova motorizzazione ibrida risulta più compatta ed efficiente, assicurando una performance più progressiva. Gli affinamenti in termini di progettazione hanno consentito di raggiungere un’efficienza termica del 40%, il massimo a livello mondiale per un motore termico. Anche gli altri componenti del sistema sono stati resi più compatti e leggeri, e il loro riposizionamento ha consentito la realizzazione di un packaging che contribuisce ulteriormente all’abbassamento del baricentro.
In alternativa, il Toyota C-HR è disponibile con il motore 1.2 turbo da 115 CV/85 kW già visto su Auris. L’unità può essere abbinata a un cambio manuale a 6 rapporti oppure a un automatico a variazione continua, quest’ultimo sviluppato per offrire la sensibilità e la reattività a cui sono abituati i clienti europei. La trasmissione CVT è disponibile per le varianti a trazione anteriore e integrale.

Una dinamica di guida che rivoluziona il concetto di crossover
Il design e lo sviluppo del telaio sono stati minuziosamente esaminati dal Chief Engineer Hiroyuki Koba, un grande appassionato di auto sportive. Dalle fasi preliminari del progetto, Koba ha percorso migliaia di chilometri sulle strade di tutta l’Europa per capire non soltanto le esigenze della rete stradale, ma anche il comportamento alla guida degli Europei.
“Ho notato, ad esempio, che gli Europei hanno uno stile di guida molto fluido e basato su un’attenta osservazione del traffico. Automobilisti che evitano gli ostacoli adattando la traiettoria e la velocità del loro veicolo, e che tendono a premere sull’acceleratore piuttosto che fermarsi continuamente. Questo ci ha spinti a lavorare al fianco del team europeo per calibrare ogni singolo aspetto della vettura. Volevamo ottenere una performance soddisfacente paragonabile a quella di una berlina di segmento C.”
Con l’abbassamento del baricentro e la sospensione multi-link posteriore, la nuova piattaforma basata sulla TNGA si è dimostrata l’ideale per realizzare un telaio che offrisse una risposta immediata e naturale agli input del guidatore. Hiroyuki Koba è stato coinvolto nelle decisioni chiave sotto qualsiasi aspetto dinamico per consentire alla sua filosofia di “Reattività, Linearità e Consistenza” di prendere vita.
In particolare, lo sterzo è stato messo a punto per offrire un funzionamento assolutamente lineare. Questa caratteristica, insieme alla minimizzazione del rollio, assicura al Toyota C-HR una precisione mai vista prima su un crossover. Limitando i movimenti della scocca, che in genere pregiudicano il comportamento ottimale delle vetture particolarmente alte, è stato possibile massimizzare i livelli di comfort a bordo. La vettura rimane composta anche sulle strade europee che molto spesso possono presentare irregolarità, garantendo il massimo piacere di guida in qualsiasi circostanza.

Sistemi di sicurezza avanzati e disponibili di serie
In linea con la strategia Toyota volta a rendere più accessibili i sistemi di sicurezza, il C-HR sarà equipaggiato di serie con le tecnologie che solitamente sono riservate a segmenti più prestigiosi. Il pacchetto Toyota Safety Sense Plus include il sistema Pre-collisione, l’Avviso di Superamento Corsia, il Riconoscimento della Segnaletica Stradale e il sistema di Abbaglianti Automatici, oltre alla funzione di Rilevamento Pedoni e al Cruise Control adattivo. 
Produzione
Toyota C-HR sarà prodotto presso l’impianto Toyota Motor Manufacturing Turkey (TMMT) di Sakarya. Si tratterà della prima vettura con motorizzazione ibrida ad essere prodotta in Turchia, rientrando così nel piano globale del brand di internazionalizzare la produzione e la vendita dei suoi prodotti.
Questo sarà il terzo impianto di produzione ibrida europeo di TME accanto a Toyota Motor Manufacturing France (Yaris Hybrid) e Toyota Motor Manufacturing UK di Burnaston, nel Derbyshire (Auris Hybrid e Auris Touring Sport Hybrid). Il motore ibrido sarà invece realizzato dall’impianto della Toyota Motor Manufacturing UK nel Deeside, in Galles.  

NUOVO  HILUX   

Hilux apre una nuova era per il segmento dei pick-up, restando però sè stesso

Più potente, resistente e aggressivo che mai, il nuovo Hilux resta comunque fedele a sè stesso, aprendo una nuova epoca per il segmento dei pick-up, con uno stile, un comfort e livelli tecnologici studiati per soddisfare anche i clienti più esigenti.

Lanciato in Giappone nel 1968 e l’anno successivo in Europa, il leggendario Toyota Hilux ha dominato il mercato dei pick-up per quasi 50 anni.
Ad oggi, il pick-up preferito dai clienti di tutto il mondo ha raggiunto un risultato cumulato di vendita pari a oltre 16 milioni di unità. Nel 2015 In Europa sono stati venduti circa 34.000 Hilux, pari ad una quota del 23,1% del segmento. Tale risultato rende Hilux il pick-up più venduto nel vecchio continente.
Diventato celebre per le sue doti di qualità, durata e affidabilità (QDR), Hilux “l’Inarrestabile” continua a divertire gli appassionati conquistando alcune tra le superfici più impervie del pianeta, dal Polo Nord ai vulcani islandesi fino all’Antartide, e raggiungendo inoltre il podio in diverse edizioni della Parigi-Dakar.
Disponibile nelle configurazioni Single Cab, Extra Cab a 4 posti e Double Cab a 5 posti, l’ottava generazione di Hilux conferma le sue straordinarie credenziali, ridefinendo le sue potenzialità anche per i professionisti, con un telaio più robusto, un pianale rinforzato, una maggiore capacità di rimorchio e una nuova performance 4x4.
Allo stesso tempo, considerando il crescente numero di clienti che utilizzano i pick-up anche come veicoli ricreativi, Hilux è stato rinnovato nel design, nel comfort di bordo, negli equipaggiamenti e nei livelli di sicurezza.
Design esterno – Ancora più resistente
Con una lunghezza di 5.350mm, 1.855mm di larghezza e altrettanti di altezza, il nuovo Hilux è 90mm più lungo, 20mm più largo e 5mm più basso della generazione uscente.
La resistenza e la robustezza di ogni singola generazione di questo modello si coniuga oggi con la straordinaria eleganza, una qualità necessaria per suscitare l’interesse di un mercato in continua evoluzione.
L’esclusiva combinazione tra resistenza ed eleganza viene espressa in primis dal nuovo frontale della vettura, che unisce lo stile Keen Look della griglia superiore e dei gruppi ottici con l’aggressività del paraurti, all’interno del quale spicca la nuova griglia inferiore Under Priority.
Subito sotto il tradizionale cofano “a conchiglia” che avvolge gli archi ruota rafforzando la presenza su strada di questo nuovo pick-up, la seconda barra orizzontale della griglia percorre l’intera larghezza di Hilux, raggiungendo i gruppi ottici per realizzare l’esclusiva linea delle luci diurne a 12 LED.
I nuovi gruppi ottici si sviluppano lungo i parafanghi per enfatizzare l’ampiezza del nuovo pick-up e presentano il logo “Hilux” impresso sulla calandra dei fari. L’avanzata tecnologia dei fari Keen Look incorpora inoltre i potenti anabbaglianti a LED, disponibili sugli allestimenti High.
Il design inferiore del paraurti sottolinea la funzionalità e la resistenza tipiche di Hilux. La forma trapezoidale della griglia inferiore enfatizza la cifra stilistica Under Priority di Toyota, mentre il posizionamento dei fendinebbia ai margini del paraurti rafforza la solidità del frontale.
Anche le estremità e la parte alta del paraurti sono stati realizzati per aumentare l’altezza minima da terra, anche nel fuoristrada più estremo.
Lungo le fiancate è possibile notare come il nuovo Hilux abbandoni il design che separava visivamente il paraurti dagli archi ruota, in favore di una linea più omogenea ed elegante.
Il profilo di Hilux coniuga dinamismo e robustezza grazie a una spessa sezione trasversale delle portiere che unisce gli archi ruota anteriori e posteriori, questi ultimi completamente integrati nella scocca, prima di curvare verso l’alto per unirsi ai gruppi ottici posteriori.
Un ulteriore tocco di eleganza è conferito dall’adozione di un montante centrale verniciato di nero inserito al centro della silhouette nelle configurazioni Extra e Double Cab, disponibili a scelta con cerchi in lega da 17” e 18”. Sui modelli Double Cab, l’abitacolo e il pianale posteriore appaiono maggiormente integrati grazie all’adozione di una linea di cintura cromata.
Il tetto dell’abitacolo è stato realizzato per migliorare lo stile e la praticità della vettura, con una forma aerodinamica a ‘V’ che guida il flusso d’aria lungo il tetto fino alle fiancate piuttosto che all’interno del vano posteriore, dove potrebbe andare a crearsi una resistenza contro il portellone. Le considerazioni aerodinamiche riguardano ogni minimo dettaglio, antenna inclusa: questa è stata infatti riposizionata in avanti per evitare il contatto con i carichi posteriori più ingombranti.
Caratterizzato dal nuovo design dei gruppi ottici, dotati di alette stabilizzatrici che migliorano l’efficienza aerodinamica della vettura, il posteriore adotta un nuovo paraurti in acciaio collocato in posizione più bassa che consente un comodo accesso al pianale anche con il portellone chiuso. La telecamera posteriore è stata integrata nella maniglia per assicurare la massima visibilità e un aspetto più pulito.
Il pianale del nuovo Hilux è oggi più ampio, resistente e pratico. Lo spazio di carico raggiunge un massimo di 1.645 mm, mentre il portellone dispone di cardini più resistenti e di staffe in acciaio adottate per sostenere i montanti durante l’apertura del portellone.
Il pianale è stato a sua volta reso più resistente per ridurne le deformazioni e i danneggiamenti nelle fasi di carico e scarico. La base del pianale è stata ridisegnata con l’inserimento di nuove traverse. Il pannello superiore è stato reso più resistente, mentre la forma del rinforzo degli archi ruota e del rivestimento del foro di servizio è stata ottimizzata.
Il nuovo Hilux sarà disponibile in una scelta tra i cinque colori base con l’aggiunta di altre tre colorazioni completamente nuove: Orange Spice, Volcano Red e Hydro Blue.

Design interno: Durata nel tempo, eleganza e tecnologia
L’accesso alla vettura è garantito dal sistema Smart Entry & Start con chiave elettronica. Gli  interni del nuovo Hilux coniugano la resistenza e la funzionalità dei veicoli commerciali con livelli di eleganza ed equipaggiamenti degni di un SUV.
Le linee orizzontali della plancia uniscono qualità ed eleganza alle forme robuste necessarie a un ambiente di lavoro. La plancia è caratterizzata da bocchette di ventilazione ad alette incrociate con regolazione a manopola.
La consolle centrale è dominata dal sistema multimediale touch-screen da 7” dalla forma simile a quella di un tablet, gestibile da comandi capacitivi comodi ed intuitivi. L’unità è stata avvicinata ai sedili anteriori per una maggiore comodità di utilizzo.
Il nuovo quadro strumenti alloggia un ampio tachimetro e un contachilometri analogico collocato sui lati del display multi-informazioni a colori TFT da 4,2”. Le diverse funzionalità sono gestibili dai comandi presenti sul volante, con le informazioni visualizzate nella parte alta del display per minimizzare le distrazioni.
Il nuovo design del volante, a razze orizzontali, si integra con il disegno della plancia; è regolabile in molteplici posizioni e dotato di poggiapollici e di spesse cuciture che ne facilitano l’impugnatura.
I comandi integrati includono un pulsante a quattro direzioni che permette un controllo rapido del sistema audio, dotato di sei altoparlanti e del display multi-informazioni, oltre al controllo dello schermo da 7” presente sulla consolle.
La maggior eleganza dell’abitacolo è stata ricercata curando ogni dettaglio, così anche la lunghezza della leva del cambio è stata ridotta per offrire una corsa simile a quella di un cambio convenzionale. La selezione delle modalità di guida, compresa la scelta della trazione integrale, è stata semplificata grazie all’adozione dei nuovi comandi collocati in prossimità della leva.
Inserti metallizzati su plancia, portiere, quadro strumenti, volante e cornice del cambio, impreziosiscono l’abitacolo. L’illuminazione blu e la retroilluminazione dei quadranti migliorano infine la visibilità della strumentazione.
La tappezzeria nera dei sedili è disponibile a scelta tra tre differenti finiture: i modelli Entry adottano un tessuto ad alta resistenza, adatto a chi sceglie di utilizzare Hilux per finalità prettamente commerciali; il morbido e resistente tessuto degli allestimenti Mid impreziosice l’abitacolo per chi sceglie la configurazione a due sedili; mentre gli allestimenti High dispongono di sedili in pelle.

Nuovo motore 2.4 D-4D

Il nuovo Toyota Hilux è disponibile con motore 2.4 D-4D Global Diesel (GD) equipaggiato con funzione Stop & Start, che unisce elevata coppia a velocità medio-basse con  consumi ai vertici della categoria.
La nuova unità a quattro cilindri 16 valvole DOHC, monta un turbocompressore a ugello (sezione) variabile con intercooler. Con i suoi 2.393 cc, l’unità sviluppa 110 kW/150 CV a 3.400 giri/min e una coppia massima di 400 Nm tra i 1.600 e i 2.000 giri/min.
Le versioni 2WD sono equipaggiate con cambio manuale a 6 rapporti, mentre le varianti a trazione integrale offrono la scelta tra cambio automatico e manuale. Le due trasmissioni sono state sviluppate per assicurarne la longevità, migliorare la performance e offrire un’eccezionale progressione.
Tutte le varianti dispongono di una velocità massima di 170 km/h e di un’accelerazione da 0 a 100 km/h in 12,8 (con cambio automatico a sei rapporti) oppure 13,2 secondi (con cambio manuale a sei rapporti).
L’efficienza dei consumi è stata migliorata del 9% rispetto a quella del motore precedente. L’unità 2.4 D-4D assicura una media di consumi ed emissioni pari rispettivamente a 7,1 l/100 km e 187 g/km.

Dinamica di guida & prestazioni Off-road

Il nuovo Hilux dispone di un telaio che assicura il 20% in più in termini di rigidità torsionale. La struttura è studiata per coniugare maneggevolezza, comfort di guida, ottimi livelli di NVH e di sicurezza alla massima resistenza, anche nelle condizioni più estreme.
Il sistema di sospensioni con molla a balestra e doppio ammortizzatore è stata sottoposta a numerosi affinamenti per unire le potenzialità da fuoristrada al comfort di guida e alla maneggevolezza di un SUV.
Assicurando una performance senza precedenti su qualsiasi tipo di superficie, il nuovo Hilux monta un sistema di trazione che consente di passare da due a quattro ruote motrici con una scatola di rinvio per rapporti sia alti che bassi, con differenziali anteriori e posteriori autobloccanti.
Il miglioramento dei livelli di coppia offerto dal nuovo motore Global Diesel 2.4 D-4D e la straordinaria rigidità del telaio assicurano al nuovo Hilux una massa rimorchiabile di 3,2 tonnellate.

Elevati livelli di sicurezza attiva e passiva

Il nuovo Hilux porta la sicurezza e l’assistenza alla guida in una nuova dimensione grazie all’adozione del pacchetto Toyota Safety Sense.
Elaborando le informazioni raccolte dal laser e dalla telecamera alloggiati sulla parte alta del parabrezza, il Toyota Safety Sense è in grado di offrire ai passeggeri le funzionalità del sistema Pre-Crash* (PCS), i sistemi Lane Departure Alert (LDA), Automatic High Beam (AHB) e Road Sign Assist (RSA).

* Nome tecnico: Pre-Crash System
NUOVO TOYOTA 

PROACE VERSO   

Un Multi-Purpose Vehicle per scoprire un nuovo modo di viaggiare

Il nuovo PROACE VERSO farà il suo esordio in occasione del Salone di Ginevra 2016, per offrire la capacità di un vero MPV coniugata a uno spazio per nove occupanti.

Basata sull’esperienza maturata con la prima generazione del modello (che nel 2013 ha sostituito l’HIACE), la nuova gamma vedrà l’introduzione del nuovo PROACE VERSO.
Il nuovo PROACE VERSO offre ai clienti la possibilità di scegliere tra tre varianti di differente lunghezza, e tre differenti versioni. Il nuovo MPV di Toyota offre uno spazio confortevole per un massimo di nove occupanti e per i loro bagagli.
Le cinque motorizzazioni previste sviluppano potenze a partire da 95 fino a 180 cavalli con livelli di emissioni ai vertici della categoria. Le trasmissioni saranno  disponibili con cambio manuale, automatico oppure robotizzato.
La gamma completa di equipaggiamenti include i sedili scorrevoli, il lunotto posteriore apribile, il tetto panoramico e le portiere laterali a scorrimento automatico gestibili con il piede.
Gli standard relativi alla sicurezza sono assolutamente in linea con quelli del brand Toyota. Il PROACE VERSO ha infatti ottenuto il massimo punteggio nei test Euro NCAP.

Design e Packaging 

Con il frontale Under Priority che immediatamente lo identifica come la new entry della famiglia Toyota, il nuovo PROACE VERSO sarà disponibile in tre configurazioni: Compact, Medium e Long.
Lunga 4,6 metri e con un passo di 2,9, la versione Compact offre un eccezionale rapporto tra dimensioni esterne e capacità interna. Nonostante la disponibilità di nove sedili, il raggio di sterzata di soli 11,3 metri assicura la massima comodità nelle manovre e nei parcheggi.
La versione Medium è lunga 4,9 metri, con un passo di 3,2. La versione Long offre la stessa lunghezza del passo ma con uno sbalzo posteriore più ampio che assicura una capacità di carico superiore, raggiungendo una lunghezza totale di 5,3 metri.
Grazie alla praticità delle portiere laterali scorrevoli e alla comodità di accesso allo spazio di carico posteriore, le tre varianti sono larghe 2,2 metri e alte 1,9.
Gli allestimenti Family sono riconoscibili dai paraurti colorati, dalla cornice cromata della griglia anteriore, dai fendinebbia e dal lunotto posteriore apribile disponibile di serie. La scelta dei cerchi prevede i copriruota in acciaio da 16” e 17” oppure cerchi in lega da 17”.
La lunga lista degli optional include le portiere laterali a scorrimento automatico e, sulle varianti Medium e Long, anche il tetto panoramico.
A bordo, gli interni spaziosi e funzionali sono stati realizzati per soddisfare le esigenze dei clienti privati e dei professionisti, con una capacità di nove passeggeri e uno spazio adeguato per i loro bagagli. Tra i compartimenti di stivaggio presenti all’interno, figurano le ampie tasche sulle portiere e i portabicchieri.
Il design della plancia è caratterizzato da una strumentazione analogica ad elevata leggibilità e da comandi ergonomici. La posizione di guida del PROACE VERSO offre un’eccellente visibilità a 360°ed il massimo del comfort, grazie alla leva del cambio collocata in prossimità del sedile, consentendo al cliente di mantenere quanto più possibile entrambe le mani sul volante.
La disponibilità di tre allestimenti interni prevede tappetini per l’intero pianale e sedili in tessuto altamente resistente, con inserti metallizzati e tappezzeria Premium per le versioni Entry, mentre gli allestimenti più pregiati offrono anche un touch-screen a colori collocato sulla consolle centrale.

Allestimenti e sedili

Il nuovo PROACE VERSO è proposto in tre allestimenti: Shuttle, Family e VIP. Gli allestimenti Shuttle e Family sono disponibili sulle tre configurazioni Compact, Medium e Long, mentre l’allestimento VIP è disponibile sulle varianti Medium e Long.
Rivolgendosi ai liberi professionisti, alle famiglie e all’utilizzo commerciale, grazie ai costi di gesitone ridotti, l’allestimento Shuttle dispone di tappetini sull’intero pianale e di tappezzerie in tessuto di qualità Premium. Questa versione è disponibile nella configurazione a 8 oppure a 9 sedili.
L’allestimento Family privilegia invece lo spazio, la modularità e il comfort degli occupanti. Il layout a 8 sedili unisce le due “sedie del capitano” anteriori con la seconda e terza fila con configurazione 60:40 scorrevoli e con sedute rimovibili, per offrire la massima praticità e flessibilità degli interni. I passeggeri della seconda fila hanno a disposizione dei tavolini in stile aeroplano, mentre i sei sedili posteriori sono equipaggiati con sistema Isofix.
Pensato per offrire un’esperienza di viaggio superiore, e riconoscibile dai vetri oscurati, l’allestimento VIP offre ai clienti straordinari livelli di comfort ed equipaggiamenti a dir poco completi. I sedili della seconda e terza fila sono scorrevoli e rimovibili, con la scelta tra due configurazioni a 6 e 7 sedili. Montato su guide collocate tra i due sedili della seconda fila, i passeggeri posteriori hanno a disposizione un tavolino pieghevole.
La seconda configurazione è caratterizzata dagli ampi sedili della prima e della seconda fila con configurazione 60:40, mentre la prima configurazione con due sedute sulle tre file rappresenta il massimo del comfort per la categoria. Caratteristica esclusiva dell’allestimento VIP, la fila centrale dei sedili può essere girata al contrario per favorire la conversazione tra gli occupanti.

Motorizzazioni
Il nuovo PROACE VERSO sarà disponibile in una scelta tra cinque motorizzazioni diesel 1.6 e 2.0, per cui sarà possibile scegliere tra diverse potenze e trasmissioni differenti. Equipaggiate con sistema Stop & Start, tutte le motorizzazioni puntano a raggiungere un livello di emissioni ai vertici della categoria.
La variante da 70 kW/90 CV del motore 1.6 è abbinabile a un cambio manuale a 5 rapporti oppure a trasmissione manuale robotizzata a 6 rapporti. La prima variante assicura emissioni di CO2 tra i 144 e i 148 g/km, mentre la seconda, equipaggiata con sistema Stop & Start, ne restituisce soltanto tra i 135 e i 139*.
La versione più potente dell’unità 1.6, quella che sviluppa una potenza di 85 kW/115 CV, è accoppiata invece al cambio manuale a 6 rapporti. Equipaggiata a sua volta con sistema Stop & Start, questa unità restituisce emissioni pari a 133-137 g/km.
Il turbodiesel 2.0 da 110 kW/ 150 CV è equipaggiato con cambio manuale a 6 rapporti, per emissioni pari a soli 139-143 g/km.
Disponibile con cambio automatico a 6 rapporti, la variante da 130 kW/180 CV del motore 2.0 rappresenta l’unità più potente della gamma. Anch’essa disponbile con sistema Stop & Start, l’unità restituisce emissioni pari a 151-159 g/km*.

Sicurezza

Il nuovo PROACE VERSO gode dei benefici del pacchetto “Toyota Safety Sense”, una gamma completa di sistemi di sicurezza studiati per prevenire e ridurre le probabilità di collisione. La vettura ha inoltre ottenuto il massimo punteggio nei test Euro NCAP pari a 5 Stelle.
Grazie all’utilizzo di un radar ad onde millimetriche e di una telecamera, il nuovo VAN firmato Toyota dispone di numerosi sistemi di sicurezza attiva, tra cui: Forward Collision Warning, Autonomous Emergency Braking, Blind Spot Detection, Lane Departure Alert, Driver Attention Alert, Road Sign Assist con Intelligent Speed Adaptation, Adaptive Front Lighting e Automatic High Beam.

* Dati soggetti ad omologazione finale
TOYOTA KIKAI 

La celebrazione del proverbiale 

fascino delle automobile

In quanto prodotti della creatività, della dedizione e della conoscenza umana, le automobili devono anche essere ammirate. 

All’esordio europeo, in occasione del Salone di Ginevra, TOYOTA KIKAI è stato realizzato per enfatizzare il proverbiale fascino delle automobili: la maestria della  realizzazione artigianale, la bellezza, la semplicità e l’affascinante sensazione di movimento. 
Trattandosi di una Concept Car nel vero senso del termine, il fascino di TOYOTA KIKAI risiede nell’essere vicina e allo stesso tempo lontana dai concetti chiave su cui si basano le automobili. 
TOYOTA KIKAI riprende tutti gli elementi che di solito si nascondono sotto la scocca di una vettura, mostrandoli in tutta la loro bellezza. Da questo punto di vista gli elementi fondamentali di un’automobile diventano parte integrante degli esterni, celebrando l’eleganza meccanica della struttura, allo stesso tempo semplice e complessa. A tal fine, la scocca di questo concept a motore centrale è stata ridotta al minimo per racchiudere il nucleo strutturale dei tre sedili interni. 
Il radiatore, lo sterzo, i freni e l’elegante struttura in alluminio della sospensione anteriore sono tutti componenti visibili, insieme alla sospensione, ai freni, al serbatoio principale, al terminale di scarico cromato e alla trasmissione Full Hybrid di Toyota collocati sul posteriore.
Il sistema ibrido della KIKAI coniuga un motore elettrico con un motore termico 1.5 a quattro cilindri a ciclo Atkinson. Quest’ultimo dispone di una pompa idraulica elettrica, di una catena della distribuzione ad attrito ridotto, di un collettore di aspirazione realizzato di materiale composito e di un collettore di scarico estremamente compatto.
Come per tutti gli ibridi Toyota, KIKAI spicca per la marcia silenziosa, per il comfort e per la straordinaria maneggevolezza, in particolare nei contesti urbani, dove il sistema ibrido consente alla vettura il funzionamento grazie al solo motore elettrico. Il cambio automatico assicura una guida lineare e progressiva, offrendo agli occupanti un’esperienza di guida confortevole e sicura.
L’accesso in auto, consentito dalle portiere scorrevoli, permette di far alloggiare il guidatore al centro della vettura. I tre sedili presenti a bordo creano un layout triangolare che aiuta a creare uno spazio di dialogo ottimale.
I cristalli laterali che si estendono fino al tetto, assicurano agli occupanti una vista panoramica degli esterni. Il piccolo cristallo, posizionato ai piedi del sedile anteriore, è uno degli aspetti esclusivi di questa vettura; un dettaglio che mostra il movimento degli pneumatici e della sospensione ed esprime la velocità della vettura sul manto stradale. Attraverso il parabrezza è visibile inoltre il movimento del braccio di controllo superiore. 

TOYOTA TOUCH® 2 CON FUNZIONE GO   

Un estensivo aggiornamento di prodotto  

La gamma di sistemi multimediali Toyota Touch® 2 di Toyota è stata sottoposta ad un estensivo aggiornamento di prodotto.

La gamma prevede oggi il sistema Toyota Touch® 2 di serie oppure il Toyota Touch® 2 con funzione Go, equipaggiato con navigatore full-map.
Il Toyota Touch® 2 con funzione Go dispone di un nuovo software che prevede un display dal design più chiaro e user-friendly, 10 nuovi servizi, 30 nuove caratteristiche dalla straordinaria funzionalità e una connessione semplificata al portale clienti Toyota per un comodo download delle applicazioni.
Il sistema prevede servizi e aggiornamenti gratuiti per tre anni. I benefici includono anche la registrazione gratuita alle informazioni in tempo reale sul traffico TomTom, la notifica dei limiti di velocità sul cellulare1, le informazioni sul prezzo dei carburanti, la disponibilità delle aree di parcheggio, le informazioni sul meteo e i servizi Google Search, Google Street View, Aupeo!, Aha e Twitter. 
Il pacchetto triennale può essere esteso per ulteriori due anni. L’aggiornamento 2016 sarà inoltre messo a disposizione anche dei clienti attuali.
Tutti i menu principali del sistema Touch 2 con funzione Go dispongono oggi di un nuovo design che assicura la massima visibilità e comodità di utilizzo. Il sistema beneficia inoltre di maggior funzionalità, andando a ridurre il numero di passaggi necessario per portare a termine l’attività desiderata.
Il menu e i sottomenu di navigazione sono stati semplificati, con un nuovo display caratterizzato da icone più visibili e gestibile con maggiore comodità. La divisione del display consente agli utenti di visualizzare un numero maggiore di funzioni, coniugando la mappa del navigatore con le informazioni relative al sistema audio e alle applicazioni.
I servizi di navigazione sono stati maggiormente integrati all’interno del sistema. Per fare un esempio, al momento di inserire una destinazione il cliente può allo stesso tempo controllare le immagini Street View, le informazioni sul meteo e cercare i parcheggi disponibili in zona. Avvicinandosi alla destinazione, il sistema va automaticamente a informare il cliente dei parcheggi disponibili.
Il traffico in tempo reale TomTom diventa oggi la sorgente informativa standard appena il cliente stabilisce una connessione dati con il telefono cellulare.
La nuova funzione Auto Navigation consente al cliente di programmare fino a un massimo di quattro destinazioni per ogni giorno della settimana, impostando anche l’orario della partenza.
Quando la vettura viene avviata nella finestra oraria predefinita, il sistema di navigazione si attiva automaticamente scegliendo il percorso più adatto per giungere a destinazione. Il sistema integra le informazioni sul traffico in tempo reale, proponendo percorsi alternativi per evitare gli ingorghi.
Anche la ricerca dei Punti di Interesse (POI) è stata perfezionata, con l’integrazione di nuove mappe, informazioni e la cronologia delle ricerche per individuare più rapidamente le destinazioni.
L’interfaccia per telefoni cellulari è stata perfezionata per consentirne un utilizzo più intuitivo. Il nuovo display offre un accesso diretto alla lista delle chiamate in entrata, in uscita e quelle perse, riducendo ancora una volta il numero di passaggi necessario alla consultazione.
La disponibilità di un sistema Touch 2 con funzione Go2, ancora più avanzato, offre inoltre il riconoscimento vocale, mappe tridimensionali e una funzione Text-to-Speech per ascoltare gli SMS ricevuti.
Il riconoscimento vocale può essere utilizzato per aprire e controllare le applicazioni, confermando per esempio l’inserimento della destinazione richiesta oppure per interagire con Siri di Apple limitandosi a premere il pulsante del Riconoscimento Vocale presente sul volante.
Il menu Setup include anche un codice QR ‘Let’s Get Started’, il quale attiva un sistema online di avvio rapido sul dispositivo mobile dell’utente. La connessione al portale Toyota è stata semplificata, e i clienti potranno creare un account My Toyota direttamente dal volante.
Anche il download delle App è stato reso più semplice: una volta stabilita una connessione dati dal proprio telefono, il cliente potrà installare le applicazioni direttamente all’interno del sistema.

1 Dove consentito dalla legge

2 In base ai modelli e agli allestimenti
